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Schraubkapsel 



Anspruche 



1. Schraubkapsel fur Radachsen zum VerschlieGen der Radnabe 
mit elnem zyl indrischen Teil (1) mit einem AuQengewinde (2) 
und einem vor stehenden , reduzierten Tell U) mit Schliissel- 
und/oder Schlagf lachen (5,6) sowie einer geschlossenen 
Stirnwand (7), 

gekennzeichnet durch 

eine in der Stirnwand (7) angeordnete und in der 
Verlangerung der Langsmittelachse der Radachse (13) 
llegonde Vertiefung (8). 

2. Schraubkapsel nach Anspruch 1 mit einem Kennzeichen des 
Herstellers in der Stirnseite (7), dadurch gekennzeichnet, 
daQ die Vertiefung (8) Bestandteil des Kennzeichens 1st. 

3. Schraubkapsel nach den Anspruchen 1 und 2, mit dem Schrift- 
zug BPW und einer stilisierten Radachse, dadurch gekenn- 
zeichnet, daG die Vertiefung (7) in einem Dreieck (15) 
zwischen dem Buchstaben W und der diecen kreuzenden 
Rndachse liegt. 
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Beschreibun o 



Gegenstand der Erfindung ist eine Schraubkapsei for Radachsen 
zum VerschlieGen der Radnabe nit einem zylindrischen Teil ,,iit 
Gewinde und einem vorstehenden , reduzierten Teil mit 
Schlussel- und/oder Schlagf lachen sowie einer gescnlossenen 
Stirnwand. 

Eine Schraubkapsei der vorstehend beschr iebenen Gattung ist 
beispielsweise aus der EP-PS 0 027 201 bekannt. In die Stirn- 
wand derartiger Schraubkapseln 1st regelmaGig das Kennzeichen 
des Herstellers der Radachsen eingepragt. 

Die vollstandig montierten Radachsen, dcren Radlager gefettet 
und mit den Schraubkapseln nach auOen hin verschlcssen sind, 
werden nicht nur als Einzelachsen unter Anhanger f ahrzeugen 
eingebaut, sondern auch in Achsaggregate nit zwei oder mehr 
Radachsen. In diesen Falle mussen die Radachsen im rechten 
Winkel zur Langsachse des Anhanger fahrzeuges und auch im 
gleichen Abstand vcneinander angeordnet werden. Die Abstands- 
messung erfolgt nit einer MeOlehre, die nit MeOzinken versehen 
ist, welche in Zentrierpunkte der Radachsen eingestochen 
werden konnen. Die Zentrierpunkte der Radachsen befinden sich 
in den Stirnseiten der Achsschcnkel . Urr. an diese 
Zentrierpunkte her anzukomrnen , niissen fur das Ausrichten der 
Radachsen regelmaGig die Schraubkapseln abgenommen W3rden, um 
die Stirnflachen der Achsschenkel freizulegen. Abgesehen 
davon, JaO mit 6tm Offnen der Schraubkapseln aucn die bereits 
gefetteten Radlager frejgelegt werden, ist danit auch ein 
relativ hoher Arbsi tsau fwand verbunden. 

Der Erfindung liegt die A ., f g a b e zugrunde, das 
Ausrichten der Radachsen eines Pchsaggregates zu vereinf achen , 
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ohne die Schraubkapseln zu offnen. 

Als technische L o s u n g wird dafur eine Schraubkapsel mit 
einer in ihrer geschlossenen Stirnwand angeordneten und in der 
Verlangerung der Langsmi t telachse der Radachse liegenden 
Vertiefung vorgeschlagen. 

Mit einer nach dieser technischen Lehre ausgebilde ten Schraub- 
kapsel ist der V o r t e i 1 verbunden, daO die MeBzinken 
der MeGlehre in die Vertiefungen eingestochen werden konnen, 
urn die Radachsen eines Achsaggrega tes parallel zueinander 
auszurichten, Es ist dazu nicht mehr er forder 1 ich , die 
Schraubkapseln zu offnen, urn die Stirnseiten der Achsschenkel 
f reizulegen. 

Da in die geschlossenen Stirnwande der Schraubkapseln regel- 
maOig das Kennzeichen des Herstellers der Radachse eingepragt 
ist, wird weiterhin vorgeschlagen, die Vertiefung als Bestand- 
teil des Kennzeichens auszubilden. Wenn bcispielsweise das 
Kennzeichen aus dem Schriftzug BPW und einer stilisierten Rad- 
achse be^teht, die den Buchstaben W im unteren Bereich kreuzt, 
kann die Vertiefung in einem Dreieck zwischen dem Buchstaben w 
und der diesen kreuzenden Radachse liegen, Allerd^ngs muO das 
Kennzeichen so zur Langsmi ttelnrhse der Radachse ausgerichtet 
sein, daG die Verlangerung der Langsmi t telachse in der Mitte 
des Dreieckes liegt. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile ergeben sich aus der nach- 
folgenden Beschreibung der zugehorigen Zeichnungen, in denen 
eine er f indungsge.TiaQ ausgebiidete Schraubkapsel und ein 
Anw. Jungsfall dargestellt worden sind. In den Zeichnungen 
zeigen : 

F ig- i eine Schraubkapsel mit blanker 

Stirnwand in Draufsicht; 
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Fi 9- 2 dieselbe Schraubkapsel entlang der 

Linie 1 1 - 1 1 in Fig. l geschnitten; 

Fi9 * 3 eir »e Schraubkapsel mit dem Kennzeichen 

BPW und einer stilisierten Radachse in 
C aufsicht; 

Fi9 * * einen Sattelanhanger mit einem 

dreiachsigen Sat telauf 1 ieger in 
Drauf sicht . 

Oie dargestellte Schraubkapsel ist topfformig ausgebildet und 
besteht aus einem zylindrischen Teil 1 mit einem AuOengewinde 
2, einem konischen Ubergangsstuck 3 und einem leduzierten Teil 
4 mit Schlussslfiachen 5 und Schlagf lachen 6 sowie einer 
geschlossenen Glirnwand 7. 

Oie Stimwand 7 ist nit einer zentralen Vertiefung 8 versehen, 
in die ein Zinken 9 einer MeGlehre 10 eingestochen werden 
kann. 

In der Fig, u ist e in Sattelanhanger 11 dargestellt, dessen 
Sattolauflieger 12 drei Radschsen 13 hat, die zu einem Achs- 
aggregat zusarnmengef asst sind. Die Radachsen 13 mussen nicht 
nur in rechten Winkel zur Langsachse des Sattelauf liegers , 
sondern auch im gleichen Abstand voneinander ausgerichtet 
werden. Dies geschieht mit der MeGlehre 10, deren Zinken 9 in 
die vertiefungen 8 der Schraubkapsel.; eingestocnen werden 
kdnner, . 

Die Schraubkapseln werden von den Herstellern der 
Achsenfabriken regelraaOig dazu benutzt, in den geschlossenen 
Stirnv/anden ein Kennzeichen als Hinweis auf den lersteller 
anzubringen, damit schon von weitem sichtbar ist, welches 
Achsfabrikat unter einem Anhanger verwendet wurde. Das 
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Kennzeichen wird regelmaGig in die Stirnwand der 
Schraubkapseln eingepragt. In diesen Fallen bietet es sich an, 
die Vertiefung 8 in dem Kennzeichen zu verstecken. in der 
Fig. 3 ist am Beispiel des Kennzeichens BPW und einer 
stilisierten Achse, es handelt sich hierbei urn das Logo der 
Anmelderin, dargestellt worden, wie das geschieht. Der 
Buchstabe W wird von der stilisierten Radachse 13 gekreuzt, so 
daO im mittleren Teil des Buchstabens W ein Dreieck 15 
entsteht. Wenn nun das Logo 14 auf der Stirnwand 7 der 
Schraubkapsel so angeordnet wird, daO das Dreieck 15 bei an 
der Radachse montierter Schraubkapsel in der Langsmittelachse 
der Radachse 13 liegt, dann kann das Dreieck 15 als Vertiefung 
8 ausgebildet werden und stbrt den Gesamteindfuck des Logo 14 
nicht . 
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Gegenstand der Erfindung 1st eine Schraubkapsel fur Radachsen 
mit einer geschlossenen Stirnwand (7). Urn das Ausrichten der 
Radachsen elnes Achsaggregates zu vereinfachen, ohne die 
Schraubkapsel offnen zu mussen, wird vorgeschlagen , in der 
Stirnwand (7) eine Vertiefung (8) anzuordnen, die in der 
Verlangerung der Langstnittelachse der Radachse liegt. 
(Fig. 1) 



ST/wi 



B ezuqszeichenllste 



1 Teil (zylindrisch) 

2 AuGengewinde 

3 Ubergangsstuck 

4 Teil (reduziert) 

5 Schlusself lache 

6 Schlagflache 

7 Stirnwand 

8 Vertiefung 

9 Zinken 

10 MeOlehre 

11 Sattelanhanger 

12 Sattelauf lieger 

13 Radachse 

14 Logo 

15 Dreieck 
LI Abstand 
L2 Abstand 



( 
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